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Porsche bringt Panamera Turbo S
Porsche bringt den Panamera Turbo S mit 570 PS und 310 km/h 
Spitzengeschwindigkeit. Der Panamera Turbo S ist erstmalig auch als Executive Version 
mit einem um 15 Zentimeter verlÃ¤ngertem Radstand erhÃ¤ltlich. Der Panamera Turbo 
S Executive bietet so ein grÃ¶Ã�eres Platzangebot und noch mehr Komfort vor allem im 
Fond. Zur Serienausstattung gehÃ¶ren unter anderem die GerÃ¤usch- und 
WÃ¤rmeschutzverglasung einschlieÃ�lich Privacy Verglasung, das fondorientierte 
Innenraum-Licht-Paket und die groÃ�e Mittelkonsole im Fond. Das neue Topmodell der 
Panamera-Baureihe feiert auf der Tokio Motor Show Weltpremiere.

Der Panamera Turbo S zeigt sich nicht nur in Fahrleistungen und Performance, sondern spiegelt 
sich auch in optischen Differenzierungsmerkmalen wieder. Die ausschlieÃ�lich fÃ¼r den neuen 
Panamera Turbo S erhÃ¤ltliche AuÃ�enfarbe palladium-metallic verleiht dem Spitzenmodell einen 
besonders exklusiven Charakter und betont die rassig-elegante LinienfÃ¼hrung. Indiz fÃ¼r die 
herausragende Fahrdynamik sind die 20-Zoll 911 Turbo II-RÃ¤der, die nicht nur grÃ¶Ã�er sondern 
auch deutlich breiter als die SerienrÃ¤der der anderen Gran Turismo sind. Ein weiteres eindeutiges 
Merkmal ist der in Exterieurfarbe lackierte Vier-Wege-Heckspoiler.

Der neue Top-Panamera verfÃ¼gt serienmÃ¤Ã�ig Ã¼ber alle fahrdynamischen Regelsysteme der 
Modellreihe. Die Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC), ein System zur aktiven 
Wankstabilisierung, reduziert bei Kurvenfahrten die Seitenneigung des Fahrzeugs schon im Ansatz 
und steigert so AgilitÃ¤t und Komfort gleichermaÃ�en. Das Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) 
arbeitet mit einer variablen Momentverteilung an den HinterrÃ¤dern in Kombination mit einer 
elektronisch geregelten Hinterachs-Quersperre und sorgt so fÃ¼r eine verbesserte Traktion in 
jeder Fahrsituation. Mit der Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) verfÃ¼gt der Panamera 
Turbo S Ã¼ber eine Hochleistungs-Bremsanlage, die besonders fadingstabil und verschleiÃ�fest ist. 
Als Lenksystem wird die geschwindigkeitsabhÃ¤ngige Servolenkung Plus eingesetzt. Das Fahrwerk 
des Panamera Turbo S verfÃ¼gt selbstverstÃ¤ndlich Ã¼ber die adaptive DÃ¤mpferregelung 
Porsche Active Suspension Management (PASM) und die adaptive Luftfederung mit zusÃ¤tzlichem 
Luftvolumen.

Mit der optionalen Sportabgasanlage orientiert sich der Panamera Turbo S auf Wunsch des Fahrers 
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akustisch eindeutig am Rennsport. Erreicht wird das Sounderlebnis Ã¼ber einen per Taster 
schaltbaren Akustikkanal, der den Motorsound in den Innenraum leitet. Zudem werden beim 
Hochschalten einzelne Zylinder ausgeblendet, so dass die Drehzahl schneller sinkt und die 
Kupplung schneller schlieÃ�en kann.

Der Panamera Turbo S ist optimal darauf vorbereitet, das Mehr an Leistung und Drehmoment auch 
in sportliche Fahrdynamik umzusetzen. Eine der Grundvoraussetzungen dafÃ¼r ist die optimale 
KraftÃ¼bertragung, die der Allradantrieb Porsche Traction Management (PTM) auch bei 
schwierigen FahrbahnverhÃ¤ltnissen bestmÃ¶glich gewÃ¤hrleistet. Das serienmÃ¤Ã�ige Sport 
Chrono-Paket stimmt darÃ¼ber hinaus Antrieb und Fahrwerk auf Knopfdruck konsequent noch 
sportlicher ab. Im Sport- und Sport Plus-Modus sowie beim Kickdown im Normal-Modus wird zudem 
die Overboost-Funktion aktiviert, die den Ladedruck temporÃ¤r anhebt damit noch kraftvollere 
Beschleunigungen und Zwischenspurts ermÃ¶glicht. Die Rennstart-Funktion Launch Control 
garantiert durch die optimale Abstimmung von Motorsteuerung und PDK-Schaltprogramm die 
bestmÃ¶gliche Beschleunigung beim Anfahren. Dank einer Ã¼berarbeiteten Schaltstrategie 
wechselt das Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK) noch schneller zwischen den sieben 
GÃ¤ngen. Ergebnis: Aus dem Stand beschleunigt der neue Top-Gran Turismo in 3,8 Sekunden auf 
Tempo 100.

Das Fahrwerk ist serienmÃ¤Ã�ig mit allen aktiven Systemen ausgestattet, die Porsche fÃ¼r den 
sportlichen Gran Turismo entwickelt und eingefÃ¼hrt hat. Grundlage ist die Kombination von 
adaptiver Luftfederung und adaptiver DÃ¤mpferregelung, dem Porsche Active Suspension 
Management (PASM). Mit der Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC), kombiniert mit dem 
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus), verfÃ¼gt der Panamera Turbo S serienmÃ¤Ã�ig Ã¼ber 
die hÃ¶chste Ausbaustufe des Panamera-Fahrwerks. 

SerienmÃ¤Ã�ig verfÃ¼gt der Panamera Turbo S Ã¼ber die Porsche Ceramic Composite Brake 
(PCCB). Die im Rennsport erprobte und besonders leistungsfÃ¤hige Keramikbremse mit gelben 
BremssÃ¤tteln bietet gegenÃ¼ber konventionellen Grauguss-Scheiben eindeutige Vorteile. 

In Deutschland kostet der Porsche Panamera Turbo S 180 024 Euro, der Panamera Turbo S 
Executive 197 041 Euro, jeweils inklusive Mehrwertsteuer. Die Modelle sind ab sofort bestellbar 
und stehen ab Januar 2014 beim HÃ¤ndler. (ampnet/nic)
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